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Consorzio Industriale Sportivo lfalic*

Impair, passe et manque

Piero Dusio a réussi son pari. Les petites monoplaces D46 connaissent un succes légifime
et peu de constructeurs peuvent se targuer d'avoir vu leurs autos conduites par les plus
grands pilotes de 'époque. La Berlinetta 202 est saluée de fagon unanime comme un

chef d'ceuvre, méme si elle doit la plus grosse part de son succes a ses lignes

superbement dessinées par Farina. Dusio connaft une fois de plus le succes, comme il 'o
toujours connu dans sa carriére d'industriel. Alors pourquoi s'arréter en si bon chemin #

* Voir premiére partie « Auto Passion » N° 36 - juin 1990.
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Cisit

ia-Porsche
360 GP

s foupours Piero Dusio réve

aovoilure de Grand Prix qul
FCRSssara 10Ul Ce qul a ele rea

B jisoua presenl. Sonoam

oimon 2l son arquenl demesure

qui F'ont si blen servl, vonl cetie

ltns e conduing a sa perte. Huinge

" onstruclion de la Cisitalia 360
in] P 3 palile marque sera condam
i fisparailre aussi wile qu'slie

urage parle succes des pelites D46

hioro Dusio décide de construire Lne vén
I viilure die Grand Prix au cours de la
ngde moiie de année 19468 Dusio

: sd maching soil la plus
rapide &l la plus résvolu-

gpoque. Comme un
symbole concret de loute lexprassion de
| son ambilion. Gianni

Realisle, Savonuzzi argumente : la jeuns
sociele n a niia capacite lechnologique ni
les infrastruciures sutlisanies pour diga-
rerun projel aussi grandiose, Mais Dusio
Weul vivre 50N réve [Jusqu'au bout et Save

MUED v be guitier I'J'.l'-%?[JIJr.'E{'IIv::'::1'|'||..*;‘~.’a_1r|.J
Le méme langage est tenu par Danle
Giacosa, aquild ropose la coording
tin lechnigue du projel. Giacosa refuse a
son lour, declaran! l'entreprise plus qu

hasardause sans @ soulien d'un grand

onstructeur. Fiat, conlacté par son en
[redruse. ny EEIrD pas revenir sur la sgens
des Grands Prix el Giacosa retourne &

son bureau d'eludes, Pourtanl avanl dg
parlir, Il donne
!

un consel judicieux a Du-
L " AL ‘hi s

AUl 185 Seis Igormeurs

Jhser une voullre de Grand
whfive sont ceux de Mercedes
Ou ALt Urnon goi ont construit les for
mittalles machines de frmmedial avant
guerre. = El quelques jours pius tard, Do

0 entré comme: une bomba dans les
aux de la Csitalia en hutlan! = /ai
irouve les Allemanas, ¥s fravailent main

-':.';.‘_i-lI -5".1.-'".' r'-"|=-':-.:'?.'.‘.- .

[e rﬁ:nj]rid;dr}:rﬁmares__

ot des ressorlissants autrichiens

par les hasards: de |a guerre el dis
mants de populabon s 1

Tres compacte avec son moteur central-grriére,

a 350 mesure & Ipesne 4 metres de long, Les

deux réservoirs laléraux de chogque colé du

cokpit livrent une ligne

parfaitement équilibrée (en haut),

4 de la 360 est composé d'un treillis de

#1 & olhoge de chrome-molybdéne comme

suf lo petite D 46 (ci-contre),
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- LaTino 204, demiére Cisitalia
ou... premiére Aborth

Engagé par Dusio pour e projet 360 GP.
Carlo Abarth va succéder en 1948 & Sa-
yonuzzi a la 1éte du service course. Les
améliorations des spiders Nuvolar, Oes
D46 el de certaing coupts 202 sonl pour
la pluparl signées de sa main. Peu de
temps avan! la fallile, conseculive aud
gouttre financier engendre par e projel
360, va naitre un nowveaud chassis portant
e code 204

Lanouvelle Cisitalla 204 se présente 50us
la larme d'un coupé = Silura = (larpllle; en
italien), trés proche des lignes des Ferran
166 el Osca MT4, Un coupé bipasio plus
prache d'une monoplece gue d'ung virn

{able varlure de sporl aves 5es ajles avani
al arriére lypa malocycketia. Le chassis
st p!l.u-'. classigus aveo seulemeant 1‘]5;11?:
gros tubes en forme de X. La suspension
avant herte de barres de lorsion systeme
Porsche el d' amortissews hydrauliques

La mécanique st bien proche des pre-
cédentes preduchions, mais Abarth a réus-
sl 'a trouver encore queigues chevaln
supplémentaires au quatre cylindres Hat
1100 dont la plissance atleint ks Thohe

yaux pour un regime moleur quil gagne
500 1/ mn

En janvier 1948, jes eve

lerenl Cisitalia est géclar I¥
an failile et méma si e Tnbunal de Cam
Merce aonne wry Whim-:

Carlo Abarth, pruden! et

LR

wdre o voir couler e navee.

pas anoen

ey x i

guitte alors la socigléen se faisant Gonner
& litre dindemnités les deux spiders 204
el une D46 ainsi ou'un stock important de
pieces du service compétition. Manoeu-
yre fort habile quilui permel ains: de jeter
de solides bases pour le dépar de sa
propre socialé C'estle 31 mars 1949que
la société Abarth & C. est ofliciallement
constifuée a Bologne et non pas le 15
avril, habiuellement cité, qui est en reahle
la date de lancemen! de fa « Squadra Car-
lo Abarth« & Turin, La jaune socigla ne
tardera pas & connallre une ceraine nolo-
rété, L'équipage Scaglianni-Maggio en-
love la catégore 1100 aux Mille Migia
1949 avers la nouvelle 204 & Piero Tarutl
va empocher l8 Championnal ialien de
formule 2 avec une D46 modifige. Encou-
rage par ces [Nemers succes Carlo
Abarth va alors assembler deux aulres
Spiders 204 grace aux pieces mecam-
ques gu'll 8 récupérées alitre d'indemnite
ol |l apparaitra bientdl commae ke veritable
patron du senice course Cisitalia. Los
nombreux plotes privés disposant de Ci

sitaha de tous types vont en elfet 8 adres-
s&f & lul pout la maintenance de leur ma
Iérial qui désormais arpore lemblame du
Scotpion Enfin, pour clore définitivernent
le chapitre, c'est sur un spider 204 qua
Tazio Muvolan participera & sa dermiere
course & Palermo-Monte Paltegrino e 10
avril 1950, soil rois ans avan! sa mor |

RS s
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gesormais en lalie, qui vont nouer les
premiers iens. Carlo Abarth el son compa
tnote Rudol! Hruska travaillent 10us deux
a la mise au point d'un tracteur agncola
congu pendant la guerré par e professeur
Ferdinand Parsche. Carlo Abarth, donl
I'épouse ful la secrélaire d' Anton Piech, le
gendre de Ferdinand Porsche, reprend
confacl avec Loulse Piech el son frare
Ferry Porsche. Al terme d'une corres-
pondance reguliere, 1l inil par se voir
confier fa representation des intéréts
Porsche pour Italie. Rudoll Hruska est
egalemen| associé a l'entreprise el lui
aussi conserve des relations privilegiges
avec la famille Porsche. |l ful, en effel, le
coordinaleur tlechnique du projet Volks

wagen avec le bureau d'eludes Porsche
de 1939 a 1941, De plus, débulant sa
carrigre chez Auta Union en 1937, il s'est
& avec Tazio Nuvolari el il sail aussi que
Muvokan, gui doif se contenter d'une Ma

serali d'avant-guerre en Grand Prix, re

prendrail avec plaisir le volanl dune
manoplace allemande. Abarth, Hruska el
Nuvolari suggérent donc a Porsche de
construire une monoplace de Grand Prix
L'Auta Union Type E & moteur 12 cylin-
dres 1 500 co? suralimenle, dont la
construction fut interrompue en 1940
pourrail d'ailleurs conshituer une excel-
lente base de déparl. Ferry Porsche esl
seduil par & projel mais,dans cet énorme
chaos de limmédis aprés-guere, les
caisses sont vides et Il confie aux deux
Autrichiens la mission de trouver un in

dustriel disposé & construire cetle ma-
chine de Grand Prix. Un jour d'aulomne
1946, Muvolan écril 3 son ami Corrado
Millanta, un journaliste-photographe pas

sionné de course et animateur des soi-
rées du Syndical llahén des Coureurs
Automobiles, || recommande ses deux
amis gui ne sonl encore gue dillustres
nconnus. Millanta les présente alors au
celebre journaliste Giovanni Lurani partai-
femenl miroduit dans e miliey sportif
automebile. Quand Il apprend gue les
deux hommes sonl en quelgue sorle jas
deépositaires du projel Porsche de 1a voi

ture de Grand Prix, et qu'il s'agil en plus du
projet Auto Union de 1240, Lurani & I'im-
pression d'étre assis sur une bombe. A
gui vendre le projet 7 Fial pas plus que
Lancia navail de poliique sportive, el le
seul dispose a une telle aventure Ne pou

vaill étre gue Dusio 'A dix heures du soir, il
{eléphone. @ Tunin, @ Dusio qui n'hésite
pas une secaonde. || saule dans la pre

miere voiture qui lul tombe sous [a main e
s précipite a Milan: Dusio s'enfend im

mediatement avec Abarth et Hruska ef les
accords preliminaires sont signés a deux
heures du matin !

Le mateur flat 12 surmonté de deux
compresseurs volumétriques, o fini par
développer une puissance de 385 chevaux &

10 600 t/mn apres bien des fatonnements lors
de sa mise au point (ci-dessus),

Le second chassis 340 incomplet a été retrouvé
en Suisse en 1970. Photographié ic en 1973 en
cours de restauration, il est toujours l'un des
Feurans du musée de Donington (c-conire),

—— s Lkl
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Plero Dusio, parli én Argenting apres ja
faillite de Cisilalia en 1949, va fonder ung
nouvelle socield | Autoar (Aulo Argenti
nal, &l ce avec la bénédiction du gene-
ral Peron qui veul dolar son pays dune
industrie automobile nationale el nde
pendante Celle entreprise va 5e conlen-
ler de produire guelques modeles util
lalres derives das Jeep Wyllis et quelgues
berlines assez balourdes a mecanigue
Ford et Mercury qul ne bouleverseron
pas [histoire de l'automobile. L'exil n'em-
péche pas Dusio de surveiller, par linter-
médiaire de son fiis Carlo, de loin mais
avec foujours autant dinlérét la situation
di-la Cisitalia. Carlo Dusio, jeune direc
leur de la Cisitalia conirdlée par ses
crianciers, vellle pariculigrement sur la
production des Berlinetla 202 qui sera
paursuvie jusqu'en 1952, A celle date
une dvplulion de la 202 va voir le jour a la
suite d'un accord commercial avec la 50-
giété BPM, spécialisée dans la réalisalion
de moteurs marnins. La 202 D, également
appeloe Cisitalia BPM, @lail trés proche
do la 202 mais recevall un chassis ren
farcd pour accusillir des motews plus
puissants. Le BPM « maring » 1800 aliail
seryir de base & une version 2 000 cm?
developpant 100 chevauwx Plus ambilieus,
I‘autre moteur &ait Jul, déme du 2600

Les darnieres Cisitalio

=« manne» de 145 chevaux gul, revu el
carrige (deux carburateurs Weber el
realesd & Z800cm3), alleindra les
180/ 185 chevaux & 5200 t/mn. Pour la
transmission, l'économie avait dicle le
cholx d'un ensemble balie-pont de Lan
cia Aurglia. Le coupé 202 [0 a moleur
2800 ful présent® au Salon de Paris en
1952 aprés avoir connu le bapléme de 1a
course lors des Mille Miglia 1952, Pilotee
par Carlo Dusio seconde par son pere,
venu specialemant d'Argenting, |a 2020
resia longtemps dans le peloton de lete
avant de connallre des problémes de
boite el d'embrayage entrainan! son
abandon

Seulement quatre modéles 202 D turent
construits, Un coupé el roadsler 2 800 cm?
ainsi gu'un coups el un cabriolet a moteur
2 000 cm?® gqui ne suscitérenl guere F'en-
{housiasme du public, sédull davantage
par les Lancia Aurelia GT at aulres Alfa
Romeo 1900 Sprinl, moins chéres et loul
autant parformanies

A lafin de 'année 1852, Cisitalia fut derhini-
tivemeant dissoute pour céder Ia place a
un nouveau groupe, = Cisitalia Aulocos-
{ruzioni =, gui survivra une dizaine d'an-
nées en se consacrant-a la transforma-
lion de voilures de serne

u Cisitalia 202 D, équipée d'un moteur BPM 2 800 cm’, porticipo oux Mille Miglin,pq 1952 pilotée
par Piero Dusio secondé par son pére revenu spécialement d'Argentine pour l'occasion.
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EXTRAITS DU PALMARES
CISITALIA

COPPABREZZI (3-08-1946) : 1 Dusio .2 Cor
tese: 3. Chirgn ; 5 Sommee (1ous sur D46)
HOCKENHEIM {18 MAI 1947} : 1 ‘Stuck (D45)
COPPAASTI (18 MAI1947) ;1 Bonetto ([46)
S i premeers e |8 course pliotent des D46
GRAND PRIX DES FRONTIERES [CHIMAY,
25 MAI 1847) = 1 Tanuff (D46)

COUPE ROBERT BEMOIST (1= JUIN 1947):
2 Sommes 3 Manzan . 4. Schel

GP CARACALLA (ROME, 5 JUIN 1847): 1
Taruth, 2, Abecassis {lous déeux sur D46)

GP SUISSE F1 (8 JUIN 1947): 7 Schel (D46)
GP D'ANGOULEME (15 JUIN 1947): 2 Man
100 3. Stmmer {046)

MILLE MIGLIA (22 JUIN 1947): 2 Nuvolarn-
Carena (202 SMM) 1% classe 1100

COUPE DES PETITES CYLINDREES
(REIMS, 6 JUILLET 1947): 4 Manzon, 5
Schell, 9. Loyer (D46)

COUPE D'OR DES DOLOMITES (20 JUIL-
LET 1947 : 2. Dusio (202 SMM), 1= classe 1100
GP DUCOMMINGES {7 AOUT 1847) ;4 Loyer
{O46) 1* classe 1100
AOSTE-GRAND SAINT BERNARD (15 AOUT
1947) : 2. Dusio (D46)

GP DU LIDO (VEMISE, 14 SEFTEMBRE
1947) : 1, Tarufti: 3 Nuvolan (D48)

PRIX DU LEMAN (19 OCTOBRE 1947): 3
Tarufti; 4 Loyer (Ddb)

TARGA FLORIO (4 AVRIL 1848): 2 Tanuff
Rabbia (202 Coupé), 17 classe 1100

GP DE GENEVE (2 MAI1948) : 4 Schell (D45
GP DE BARI (30 MAI 1948): 2 Bonalio 3
Tarutfi (D46

COUPENUVOLARI {13 JUIN 1848) : 1 Bane-
o, 3 Varzi (D46-1200),

GP DEBERNE (3JUILLET 1948): 1 Taruti 2
Stuck; 3. Bonedto . 5 Schell: 9. Bayel (lous sur
D46)

AOSTE-GRAND SAINTBERNARD {17 AQUT
1948) : 1 Stuck 3 Bonete Bormiah (D46]
TARGA FLORIO (20 MARS 1948) : 7 Bernabe
(202 MM), 2 classe 1100

MILLE MIGLIA (24 AVRIL 1948) : 5 Scagliarini
204 Spider), 2* classe 1100

COUPE DEL'ADRIATIQUE (21 AOUT 1949):
3. Tarufti (204 Spider), 1* classe 1100
ADSTE-GRAND SAINTBERNARD (28 AOUT
1948) : | Tarul (D46} 2. Maghiol{D46-1200)
PALEAME-MONTE PELLEGRINO [10 AVRIL
1850) : 1. Nuvolari (204 Spider)

GP DE COSTANERA (BUENDS AIRES, 17
MARS 1951): 1. Bonomi (202 S4M)

GP DE PERPIGNAN 25 AVAIL 1948: ? Mar-
2on (a6

BUENOS AIRES {18 JUIN 1953): recoro du
wamgtre ance - Ciemer Bupo (360 GP)
GP DES REMPARTS 11 JUILLET 1948: 2

Michelat | 3. Loyer (D46

L'ensemble du carter est concu en alliage
de métal léger. L'almentation est assures
par deux carburateurs Weber horizontaux
quadrupte corps, ainsi gue par deux com

presseurs volumetnques. La puissance
obtenue reste un peu décevante. on es)
loin des 500 chevaux espérés et on ne
dépasse guére les 385 chevaux &
10600 t/mn, Une puissance qui est toul
de méme impressionnante pour | epogue
el l'expérnence des Auto Union avail mis
en evidence que deux roues molnces ne
suffisalent pas loujours & passer cetle
torce. C'est ainsi que l'on opla pour une
commande sur les quatre roues. Depuis
la boite & cing rapports, un arbre de com-
mande esl dirige vers les rouas avan! gui
deviennent alors fractrices par un simple
lewigr aclionné par le pilole. Avec son
plein d'essance, |a Cisitalia ne pése que
878 kg el la vitesse de pointe esl estimda
& plus de 360 km/h

Le voisseau fantéme

En depit de lous ses efforis, Dusio a épul
8@ foutes ses ressources el il finil par se
deécider a |'exii en Argentine ou il a répon-
du & Vinvitation du général Peron, dési-
rewx de londer une industrie automabile
nationale. Dusia rejoint son using Auloar
dans la banlieue de B
lant avec lul 5es do £
moleurs deja construits

équipe composée des ingénieurs italiens
Rossi, Maceanti, Zanelll, Lucchinoel Gio
vanelti se met alors au travail, lls se per
dent dans une montagne de plans el 13-
tonnent devanl d'insurmontables problé
mes de mise au point s n'ont pas la
competence sulfisante pour faire face a
ce cauchemar 1echnologique réalisé par
les plus grands ingeneurs du « Studio
Porsche = Decourages et manguant du
matenel indispensable pour travailler avec
efficacite, ils fimront par renoncer. La Cisi-
lalia 360 est alors remisée dans un cain

| IlSOﬂYFII.D'IiBBﬁI‘IlI.II]

Dans limmédial aprés-guerms, s furent nom-
brewx & prendre |e volant dune Cistalia dans un
paysage oulout etad & raconstruire. Les anciens
dont iz renommiée &ail elable deplis langtemps
lurent de fomidables ambassadedirs de {2 jpune
Margue &1 les plug [eunes, encore inconnus. n'al-
faient pas larder 3 devens ciébres dans les
ditférentas formules du sport automobale; En vol.
o1, yne liste non-axhaustive pour éviter d'étre
fastdieuse

Georga Abecassis (GB), Afberto Ascar (1) Ele
Bayai (F}, Inwco Bernabei (1], Clementi Biondelll
{1). Pabia Birger (1), Fetice Bonato (1), Giovannl
Bracco (1), Clemar Bucoi (RA), Glulio Cabianca
(1}. Piera Carmi (1), Lous Chirgn (MC). Franco
Comaccha {|) Franco Caortesa (1], Willy Dastw:
ler | CHI, Raymond de Saugé (B), Piero &t Carlo
Dusio (1), Zoea Arkus Duntov (USA), Nind Fanna
1), Franctsco Godia (E), Roger Loyer (F), Umiber
1o Maglich (17, Raber Manzon (F), Tano Nuvolan
I}, Bob Said (USA), Giorgio Scarlati (1), Harry
SChell (USA), Piero Scolli (1), Domno Serafini (1)
Haymaond Sommer (F|. Hans Stuck S (D}, Mario
Tadini (1), Prero Tarull (1), Achills Varz (1]

de l'usine Auloar jusqu'au momenl ol un
ami de Dusio, en visite, redecauvre le tré

sor, Aprés de longues discussions et ur

apport d'argent frais. il finit par le convain

cre ge i redonner vie. Un pralesseur de
l'université de Buencs Alres, spécialiste
de la combustion des mateurs, est alors
engage el les &ssais reprennent en 1952,
Dans un premier lemps, |85 essais au
banc affichen! une puissance de 315
chevaux, puls 347 el enfin 365 chevaux a
plus de 10000 t/mn. Le moteur est alors
monté dans le chissis el la monoplace
roule enfin sur lautodrome de Buenos
Alres aux mains du pilote argentin Clemar
Bucci. La 360 est engageée officiellement
a la Temporada de janvier 1953 et Felice
Boneltoes! cantacté pour la piloter. Touta

B8
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Tazio Muvalari ou volant de lo 360 dans la cour
de l'usine de Turin:le grand champion a beau-
coup investi de son femps ef sa renommée ouprés
de la presse pour financer le projet. Une simple

hoto « publicitaire » : jamaois Nuvolari n'ouro
‘occasion de pilater la 340,

Le pilote argentin Clemar Bucdi o effectué les

remiers essais de la 360 sur ['outodrome de
Euenm Aires en 1953. Devant la cascode de
Enhfémes technigues, |'équipe dut déclarer for-
it paur la Temporada.

I'éguipe y croill mais doit vite dechanter
Duelques jours avanl la course, la 360
refait une série d'essais sur l'auloroute qui
borde |'usine Autoar. Les problemes se

Cisilalia

i=ilalin

Si — el c'esl bien sir & cas — & lumifususe
histaire de Csitalia vous inlEressa nous ne sau-
fions irop vous recommander | excellent ouvrags
(200 pages grand formal) que MM, Ning Bakestra
ol Cesare de Agoslim onl CONS3cre aux =en-
fanls = da Piaro Dusio sous le titre told simple de
» CISITALIA », Cet cuvrage bilngue (fladien &
anglais) fut édind, en 19A0 par « Automobilia = 53

réimpression serail en cours ¢ || 85t possible da
satresser 8 EPA @ B3, rue de Rennes 75006

Parig |

succedent & un rythme delirant : allumage
défectuaux, pneus mal adaptés, bolte da
yvitesses capncieuse et enfin une fumee
inquiétante émane du moteur mal lubrifié
L'équipe juge plus sage de declarer tartail
pout la course el le beau réve de Dusio
g'éteint a jamais
Six maois plus tard, en juin, la 360 ressor
une derniére lois de son usine pour tenter
de batire le record du kilometra lancé
Clemar Bucci réussil 260 km/h dans un
sens: mais seulement 219 en sens in-
VEISE, Ce gui établit une moyenne a peine
supérieurs 8 233 km/h. Une prestation
exirémement décavanie pour une voillure
auss| performante en théorie, Elle doit se
contenter du pitoyable record d'Argenting
de la catdgorie, trés loin du record du
monde largement au-dessus des
320 km/h
La Cisilalia 360 est ensuite vendue 8 un
pilote argentin pour la somme dérisoire de
4000 8.
Elle va subir les demiers oulrages, Son
pilote I'équipe d'un gros V8 Ford &l panl-
cipe & des épreuves de Dragsler.. Ce
n'est qu'en 1960 gue fa Cisilalia va pou-
voir s'evader de sa decheance. AU mo-
menl des 1 000km de Buenos Aires,
Huscke von Hanslein, le dinecleur sportil
de Parsche, retrouve Ia 360 dans une sta-
tion-service &l lachéte immediatement
pour le compte de Porsche. Restaurée
par les techniciens allemands, elie figure
depuis celle date, en bonne place dans
l'impressionnant musée Porsche. La se-
conde voiture & &1é retrouvés, elle aussi,
en Suisse en 1970, Incompléte, elle tul
resiaurée aves des pieces d'origine et se
trouve aujourd’hul dans le musée de Tom
Whealcroft a Doninglon
Quant & Piero Dusio, il est mort en 1976
Avouez qu'ila bien menté du sport etde la
grande histoire, 1oujours un peu lolie, de
FAulemabile |
Norbert Miche!
Dossier élabi avec fa collaboration de
Alain Lacombe el Chnstan Moy

LE CATALOGUE COMPLET
DE TOUTE LA PRODUCTION

360 Grand Prix
Moteur : Porsche 12 cylindres & plat. 1452 cm?)
de 320 & 420chevaux & 105001/mn ou
12 000 1/mn selon swalimentation
Alimenlation : 2 compressaurs Rools volume-
trigues et 2 carburateurs Weber quadiuple corps
Transmission: boite & 5 vilesses ynchron-
sées Roves amérg malnces &t avani motrces

I commands manuslis

ons ; 4 roues independantes & bames

oe lorsion
Chassls : fubularre en aliage scier & chiome
Carrosserie : monocoque en alliage loger
Poilds : 650 ko
Vitesse maxi : 367 km/h
Production : ? exemplaires en 1948 i 48

2020 o} spider

Moteur: BFM. 4 cylindres en ligne. 2 772 cm?,
165 chavain ou 1996 om?, 130 chavalx
Chissls : tubulaire on acer haule résistance.
Carrosserie : berling ou spider deux places en
aluminium réalisée par Pinanlanna

Polds: 900

Vitesse 230 km/h & 220 pour la deux

[ifres.
Pmlunﬁun:deuxeauti{!cm?éelw ider)al
deux 2000 {1 spider et 1 coupd) en 1952 a1 563,

ﬂlﬂr désivé du Fiat 1100.4 cylindres en

. uFia : enligne,

1 (B3 ¢, 70 4 B0 chevau & 6 000 1/mn.

mémk : poulre centrale et ubes de grand dia-
8

Carrogserie ; spider Diplace en alurmnium

Vitesse maxi : 130 «m/h

Production : 4 examplaires en 1948 a1 44

En 1951, Cisitalio réalisa cette moquette de
coupé animé par un mateur Mercury VB pour le
compte de Ford. Bapisée 808 XF, elle requt une
carrosserie réalisée por Ghin mais n'entra
jomais en production,

La demigre vorture produite par Cisitalia fut la
505 DF. Dérivée étroitement du protatype Ford,
elle fut dotée d'un chassis et d'un motewr
provenont de lo Fint 1900,
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